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Никита Георгиевич 
ДюрГеров (1932-2020 гг.), 
д.т.н., профессор кафедры 
«Технология металлов» 

Н.Г. Дюргеров родился 9 октября 1932 го-
ду в Москве, в 1955 году окончил с отличи-
ем Ростовский-на-Дону институт сельскохо-
зяйственного машиностроения (РИСХМ) и 
был направлен на работу на Армэлектроза-
вод в г. Ереван. 

С 1960 по 1962 гг. занимался подготов-
кой кандидатской диссертации в аспиран-
туре  РИСХМа, которую успешно защитил в 
1963 г. В 1974 г. защитил докторскую диссер-
тацию в МГТУ им. Н.Э. Баумана. В 1993 г. из-
бран академиком Академии транспорта РФ, 
а в 2002 г. – почетным академиком. В 1980 г. 
был избран заведующим кафедрой «Техно-
логия металлов» РГУПС и проработал в этой 
должности 18 лет. 

На протяжении более десятилетия он ру-
ководил Дорожным центром аттестации 
сварщиков СКЖД и был связан с ведущими 
службами и дирекциями железной дороги. 

Никита Георгиевич вел активную обще-
ственную работу, являлся вице-президен-
том Донской ассоциации сварщиков, членом 
Межгосударственного совета по сварке и 
родственным технологиям стран-членов СНГ 
при институте электросварки им. Е.О. Патона 
НАН Украины, работал членом экспертного 
совета по комплексной программе НТП СЭВ.

Награжден правительственными награ-
дами: почетный железнодорожник, медаль 
«Ветеран труда», почетный знак «За отлич-
ные успехи в работе» МВ и ССО СССР, знак 
«Изобретатель СССР», орден «Знак почета», а 
также золотым нагрудным знаком «За заслу-
ги перед университетом» за выдающийся 
вклад в организационно-методическую дея-
тельность РГУПС, многолетний добросовест-
ный труд, подготовку и написание учебных, 
учебно-методических пособий, учебников, 
монографий и в связи 85-летием; памятной 
медалью «Почетному члену Нахичеванской-
на-Дону армянской общины».

Н.Г. Дюргеров создал научное направле-
ние «Саморегулирование и стабильность 
процессов дуговой сварки в защитных га-
зах». Разработанная теория позволила на-
учно обоснованно подойти к разработке ис-
точников питания для сварки в углекислом 
газе и импульсно-дуговой сварки в аргоне. 
Были разработаны источники питания для 
сварки в углекислом газе, системы много-
постового питания дуги без балластных ре-
остатов, обеспечивающие большую эконо-
мию электроэнергии. Эти разработки были 
внедрены в ПО «Ростсельмаш» и других ор-
ганизациях. Большой вклад он внес в иссле-
дование теории импульсно-дуговой свар-
ки плавящимся электродом и выявления 
свойств дуги в условиях импульсного воз-
действия. Следствием этих работ явилась 
унификация режимов импульсно-дуговой 
сварки алюминиевых сплавов, жаропроч-
ных металлов и сплавов. Результаты этих 
разработок внедрены в авиастроении. 

Впервые в мировой практике под его ру-
ководством разработан полуавтомат с си-
стемой бесконтактного начального зажи-
гания дуги при механизированной сварке 
плавящимся электродом на постоянном то-
ке и оборудование для реализации этого 
процесса. 

Исходя из потребностей ремонтного про-
изводства на железнодорожном транспор-
те, под руководством профессора Н.Г. Дюр-
герова стало развиваться прогрессивное 
направление – ремонт методом дополни-
тельных деталей. 

Внедрены копировальные системы 
управления наплавкой под флюсом, решена 
проблема механизации и автоматизации на-
плавки под флюсом небольших деталей под-
вижного состава – челночной наплавки. 

Разработана и внедрена технология на-
плавки надрессорных балок грузовых ваго-
нов, стальных фрикционных клиньев, корпу-
сов букс грузовых вагонов. Вышеуказанные 
разработки внедрены во многих депо Севе-
ро-Кавказской железной дороги со значи-
тельным экономическим эффектом. 

Никита Георгиевич является автором и 
соавтором многочисленных книг – моногра-
фий и учебных пособий, 280 опубликован-
ных научных работ, в том числе 28 изобрете-
ний и патентов. 

Ученики Дюргерова – доктора техниче-
ских наук: В.А. Ленивкин, Х.Н. Сагиров, Ю.Г. 
Людмирский, И.С. Морозкин. Последние ра-
боты представляют собой развитие научно-
го направления Н.Г. Дюргерова его ученика-
ми – «Стабилизация и саморегулирование 
в импульсных процессах с непрерывным и 
прерывистым сварочным током» и «Бескон-
тактное зажигание сварочной дуги».

Борис Иванович КарчевсКИй 
(1882 -1942 гг.), д.т.н., профессор

Видный специалист по паровозам и 
паровозостроению родился в 1882 году в 
семье крупного инженера путей сообще-
ния Владикавказской железной дороги. 
После окончания Ростовского-на-Дону 
реального училища он поступает в Пе-
тербургский технологический институт и 
оканчивает его в 1908 году.

Затем Борис Иванович работал на ря-
де паровозостроительных заводов, в 
частности на Харьковском и Луганском, 
где в конструкторском и техническом бю-
ро под руководством профессора А.С. Ра-
евского и конструктора паровозов М.Я. 
Мельникова проявил недюжинный та-
лант и всесторонние знания.

После гражданской войны Б.И. Кар-
чевский назначается главным инжене-
ром Доншахттопа, где проводит боль-
шую работу по сжиганию антрацитового 
штыба и по конструированию новых то-
пок. С 1920 года Борис Иванович начина-
ет преподавательскую деятельность по 
специальности «Паровозостроение» сна-
чала в Ростовском политехникуме путей 
сообщения, а позже в Донском политех-
ническом институте, где получает звание 
профессора. В 1929 году Б.И. Карчевский 
получает приглашение возглавить кафе-

дру паровозов в РИИПСе, которой заве-
довал (с небольшим перерывом) до по-
следних дней своей жизни.

Профессор Б.И. Карчевский сочетал 
огромный опыт практического инжене-
ра и блестящего конструктора с широкой 
эрудицией ученого. Он был не только спе-
циалистом по паровозам. Во всех сопря-
женных с его специальностью областях – 
в теплотехнике, химии, механике – он был 
отличным специалистом. Глубокое про-
никновение в существо сложных явлений 

котловой химии и тепловых процессов вы-
двинуло его в ряды лучших специалистов 
паровозостроения. Б.И. Карчевский был 
членом научно-технического совета НКПС 
со дня его организации. С 1941 года Борис 
Иванович становится членом ученого со-
вета Центрального НИИ НКПС, где занима-
ется проблемами паровозов и транспорт-
ной теплотехники.

Множество идей и предложений про-
фессора Б.И. Карчевского претворено в 
жизнь в виде действующих и работаю-
щих инженерных конструкций. В обла-
сти котельных установок ему принадле-
жала блестящая идея, осуществленная и 
получившая распространение на юге на-
шей страны, – использование в качестве 
энергетического топлива для электро-
станций антрацитовых штыбов. В Донбас-
се и на Северном Кавказе с его именем 
связаны проектирование, пуск и налад-
ка ряда крупных электростанций (Артем-
ГРЭС, ШтерГРЭС, НовГРЭС, КРЭС и другие).

Большую научную ценность имел его 
теоретический труд «Конусы и дымовые 
трубы», в котором даны обзор существую-
щих методов расчета и критика ряда зару-
бежных теорий, а также физическое обо-
снование действия конусно-вытяжной 
системы паровоза. Эта работа дала толчок 
дальнейшим исследованиям по конусам. 
Каждый из научных трудов Бориса Ива-

новича имел не только теоретическое, но 
практическое и экономическое значение. 
Но самый большой и ценный его вклад в 
науку – это воспитание целой плеяды пре-
красных инженеров и научных работни-
ков. Дипломные работы и диссертации, 
выполненные под руководством Б.И. Кар-
чевского, поражали всех смелостью, тех-
нической мыслью и новизной. Многие уче-
ники Бориса Ивановича стали научными 
работниками и крупными специалистами: 
В.Г. Задонский, Д.Э. Карминский, А.А. Жда-
нов, П.Е. Спевак, Н.Ф. Бочаров, Н.А. Лома-
гин, Д.М. Дядьков, И.Р. Герцык, А.И. Зеленов 
и другие. Такое явление в кругах научно-
технической общественности получило 
название «южной школы». Б.И. Карчевский 
подготовил 52 кандидата технических на-
ук, 20 из них работали в РИИЖТе.

Профессор Б.И. Карчевский был вели-
колепным педагогом и лектором. Острый 
пытливый ум, постоянное совершенство-
вание, знание ряда иностранных языков, 
отличная память, отсутствие честолюбия 
поражали всех. Многое сделанное он да-
же не пытался закрепить за собой как ав-
тор. Но очень был нетерпим к ограничен-
ности и научной «пустоте». Отзывчивый, 
прекрасный старший товарищ, интерес-
ный собеседник, остроумный, блестящий 
оратор – таким он остался в памяти всех, 
кто его знал.

евгений Григорьевич 
БоГославсКИй (1922-2012 гг.), 
к.т.н., доцент

Евгений Григорьевич Богославский ро-
дился 14 декабря 1922 года. В один год и в 
один месяц вместе с новым государством 
– Союзом Советских Социалистических Ре-
спублик. С этой страной была связана его 
судьба. В ней он учился, ее он защищал 
на фронте, обучению и воспитанию совет-
ской, а потом и российской молодежи он 
посвятил всю свою жизнь. 

 После окончания средней школы, в 1940 
году Евгений поступил в Вольское авиаци-
онно-техническое училище. Первый вы-
пуск состоялся досрочно летом 1941 года. 
Буквально сразу же большинство выпуск-
ников попало на фронт. Уже после вой-
ны Евгений Григорьевич стал разыскивать 
своих сокурсников и с горечью обнаружил, 
что подавляющее большинство из них по-
гибло. Из всего выпуска остались в живых 
буквально несколько человек. Все осталь-
ные выпускники погибли в первых, самых 
тяжелых боях 1941-го.

Сам Евгений на фронт в 1941 году не по-
пал. Его, как отличника, оставили в учили-
ще на преподавательской работе. Он был 
огорчен и возмущен, постоянно писал ра-
порты о переводе в действующую армию, 
но все эти рапорты оставались без отве-
та. Таланты молодого механика были боль-
ше нужны для обучения курсантов. Лишь 
много лет спустя стало понятно, что отлич-
ная успеваемость и талант преподавателя 
спасли Евгению Григорьевичу жизнь. 

В 1943 году очередной рапорт был удов-
летворен, и Евгений Григорьевич попал в 
действующую армию. С 1943 года на фрон-
те в составе 382 штурмового авиационного 
полка. В 1944 году переведен на службу в 
Войско Польское – Вторая польская штур-
мовая авиационная дивизия. 

Войско Польское в составе 1-го Белорус-
ского фронта участвовало в освобождении 
Варшавы, штурме Берлина. В 1944 году по-
литотделом Второй польской штурмовой 
авиадивизии Е.Г. Богославский был при-
нят в кандидаты, а в последующем – в чле-
ны КПСС.

Награжден советскими медалями «За 
боевые заслуги», «За взятие Берлина», «За 

освобождение Варшавы», «За победу над 
Германией». Польские награды: орден 
Бронзовый крест «За заслуги», медаль ор-
дена Грюнвальда, медаль «За Варшаву», ме-
даль «За Одер, Нейсе, Балтику».

Демобилизовавшись в 1947 году, решил 
продолжить учебу, которую прервала вой-
на. В августе того же года Евгений Григорье-
вич поступает на механический факультет 
РИИЖТа. Студенческие годы были насы-
щены не только интенсивной учебой, пре-
одолением послевоенных бытовых труд-
ностей. Страна восстанавливалась после 
войны и студенты стремились внести свой 
посильный вклад в эту работу. Руками по-
слевоенного поколения студентов РИИЖТа 
его территория превращена в прекрасный 
парк, восстановлены факультеты и обще-
житие, оборудованы учебные лаборато-
рии. Послевоенное студенчество Ростова 
оставило потомкам прекрасный памятник 
– пустынный левый берег Дона усилиями 
студентов засажен деревьями и превра-
щен в любимое место отдыха ростовчан.

Большое впечатление на Е.Г. Богослав-
ского произвела его встреча с профессо-
ром А.А. Чирковым. Ученик академика С.П. 
Сыромятникова, известный специалист в 
области тепловых процессов в паровозах 
и двигателях внутреннего сгорания, добро-
желательный и легкий в общении человек, 
Александр Александрович сформировал 
у многих своих учеников желание связать 
свою дальнейшую жизнь с научными раз-
работками.

В 1952 году сталинский стипендиат Е.Г. 
Богославский с отличием окончил механи-
ческий факультет и был направлен по рас-

пределению в паровозное депо станции Та-
ганрог. Помощник машиниста паровоза, 
бригадир, мастер цеха подъемочного ремон-
та, заместитель начальника депо по ремон-
ту. Карьерный рост идет быстро, но желание 
учиться, заниматься наукой берет свое, и в 
1954 году Евгений Григорьевич поступает в 
аспирантуру к А.А. Чиркову, где занимается 
исследованиями по совершенствованию си-
стем паровоза. Работа продвигается успеш-
но, но в 1956 году ХХ съездом партии приня-
то решение о коренной реконструкции тяги 
на железных дорогах СССР. Работы по совер-
шенствованию паровозов теряют актуаль-
ность и А.А. Чирков предлагает заняться ис-
следованиями в области газовых турбин, 
перспективы применения которых на локо-
мотивах виделись достаточно актуальными 
как в СССР, так и в США.

Новизна тематики, проблемы с экспе-
риментальной базой и средствами изме-
рения создавали дополнительные слож-
ности в работе, но в 1963 году диссертация 
«Некоторые вопросы применения газовых 
турбин на локомотивах» была успешно за-
щищена в ученом совете ХИИТа.

В том же году Е.Г. Богославский был из-
бран на должность декана вечернего фа-
культета. Работа на этой должности по-
требовала больших усилий и самоотдачи 
для обеспечения эффективного учебно-
го процесса как на самом факультете, так 
и в его Астраханском филиале. Невзирая 
на высокую административную нагрузку, 
продолжает активно заниматься научно-
исследовательской работой в области те-
плонапряженности газовых турбин и дина-
мики локомотивов. 

В 1966 году Е.Г. Богославский был из-
бран деканом механического факультета. 
Все это время он работает на кафедре «Ло-
комотивы», ведет базовые для студентов-
тепловозников дисциплины: «Локомотивы 
(общий курс)», «Двигатели внутреннего сго-
рания и газотурбинные установки», «Кон-
струкция и динамика локомотивов». Явля-
ется одним из разработчиков комплексной 
автоматизированной системы управления 
качеством работы (КАСУКР-РИИЖТ) – пер-
вой АСУ работой вуза. В области научных 
исследований занимается проблемами ди-
агностики тепловозных дизелей. Разрабо-
танная в ходе этих исследований аппара-
тура экспонировалась на ВДНХ и отмечена 
серебряной медалью. Исследует проблемы 
создания высокоскоростного и монорель-
сового транспорта, отдавая предпочтение 
системам создания подъемной силы на ос-
нове воздушной подушки.

Особую роль в жизни Евгения Григо-
рьевича занимает спорт. Он был убежден-
ным сторонником здорового образа жиз-
ни. Каждый его день начинался с пробежки 
на стадионе, по вечерам – игра в волейбол 
в команде сотрудников РИИЖТа, бессмен-
ным капитаном которой он был в течение 
многих лет.

Результаты трудовой деятельности Е.Г. 
Богославского отмечены многочисленны-
ми государственными и отраслевыми на-
градами. Но главный итог его деятельности 
– добрая благодарная память выпускников 
и сотрудников нашего университета, рабо-
те в котором он посвятил свою жизнь.

Дело науки –        служить люДям

Николай Эмильевич ШТраль 
(1882-1935 гг.), д.т.н., профессор

Николай Эмильевич родился в 1882 
году в городе Елатура Вятской губернии. 
В 1908 году он с отличием оканчивает 
механическое отделение Харьковско-
го технологического института и полу-
чает звание инженера-технолога. После 
окончания института работает на Харь-
ковском паровозостроительном заводе. 
В 1914 году переходит на работу на Вла-

дикавказскую железную дорогу инжене-
ром. Одновременно с 1920 года Николай 
Эмильевич – преподаватель Ростовско-
го политехникума путей сообщения. Н.Э. 
Штраль является одним из организато-
ров РППС.

С 1929 года и до самой смерти Нико-
лай Эмильевич работает в Ростовском-
на-Дону механическом институте ин-
женеров путей сообщения. Сначала 
ассистентом, потом доцентом на кафе-
дре теплотехники. С 1932 по 1935 год в 
должности и.о. профессора возглавляет 
кафедру паровозов, одновременно яв-
ляется заместителем начальника инсти-
тута, а затем начальником учебной части 
института.

Уже с первых дней своей работы Н.Э. 
Штраль, благодаря громадному произ-
водственному опыту, эрудиции и исклю-
чительно добросовестному отношению 
к делу, стал во главе научных работни-
ков-специалистов по паровозострое-
нию. Под его руководством в исключи-
тельно трудных условиях организована 
кафедра «Паровозы», составленная из 
группы молодых специалистов, вырос-
ших в научных работников.

Николай Эмильевич – один из осно-
вателей Научно-исследовательского ин-
ститута при РИИЖТе и руководил в нем 
локомотивным сектором. Под его непо-

средственным руководством был разра-
ботан ряд актуальных тем для паровоз-
ного хозяйства.

Исключительная роль Николая Эми-
льевича была в сфере педагогической 
работы. Здесь следует особо отметить, 
что им при отсутствии литературы и 
других учебных пособий осуществлен 
выпуск группы инженеров-тепловозни-
ков. Кроме того, под его руководством 
был произведен выпуск группы инжене-
ров-конструкторов по паровозам, при-
чем впервые в институте выполнялись 
дипломные проекты паровозов с котла-
ми высоких давлений.

Работая в институте, Н.Э. Штраль яв-
лялся постоянным консультантом Па-
ровозной службы Управления СКЖД по 
эксплуатации, ремонту и содержанию 
паровозного парка дороги.

Благодаря громадному производ-
ственному и преподавательскому опы-
ту, эрудиции и исключительно добро-
совестному отношению к делу, Николай 
Эмильевич много сделал для укрепле-
ния института, создания дружного кол-
лектива научных работников, обору-
дования лабораторий и кабинетов. 
Паровозный кабинет, созданный его 
трудами и заботами, был после смерти 
назван его именем.

самуил Яковлевич айзИНБуД 
(1912-2001 гг.), к.т.н., профессор

После окончания средней школы в  
Ростове-на-Дону работал электромонтером 
Всесоюзного электротехнического объе-
динения. Работа в одной из передовых в то 
время отраслей, общение со специалистами 
приводит Самуила Яковлевича к решению 
продолжить обучение, получить инженер-
ную квалификацию. В 1930 году он поступа-
ет в Московский горный институт, затем пе-
реводится в РИИПС, с которым будет связана 
вся его последующая жизнь.

Недавно организованный институт при-
зван был стать центром транспортного об-
разования на юге СССР. Руководителями ка-
федр были известные ученые и специалисты: 
Д.Д. Мордухай-Болтовский, Д.Н. Горячев, А.П. 
Коробов, Б.И. Карчевский, Н.Э. Штраль, К.К. 
Тепенкичиев, С.Х. Азерьер и многие другие. 
Рядом в Новочеркасске строился паровозо-
строительный завод, и преподаватели и сту-
денты института принимали активное уча-
стие в решении возникавших практических 
задач. Самуил Яковлевич совмещает учебу 
и работу техником-конструктором в научно-
исследовательском секторе института.

После окончания института в 1935 году 
С.Я. Айзинбуд работает инженером на Ро-
стовском и Ворошиловск-Уссурийском па-
ровозоремонтных заводах, одновременно 
пытается продолжить обучение. В 1937 году 
поступает в аспирантуру ЛИИЖТа, в 1940 го-
ду защищает диссертацию на соискание уче-
ной степени кандидата технических наук и 
возвращается в РИИЖТ доцентом кафедры 
«Паровозо-линейное хозяйство».

В годы Великой Отечественной войны С.Я. 
Айзинбуд с институтом был эвакуирован в 
Тбилиси, где продолжал работу по подготов-
ке инженерных кадров для транспорта, вы-
полнению оборонных заказов. После окон-
чания войны вместе с коллективом кафедры 
принимает активное участие в восстанов-
лении локомотивного хозяйства СКЖД. За 
работу по организации технологическо-
го процесса эксплуатации паровозов в де-
по Кавказская в 1946 году награжден знаком 
«Почетному железнодорожнику».

Основным направлением научной рабо-
ты С.Я. Айзинбуда становится повышение 
эффективности эксплуатации локомотивов. 
Его исследования особенностей эксплуата-
ции тепловозов включают как конкретные 
вопросы приспособления паровозных депо 
для тепловозной тяги, так и концептуальные 

проблемы организации эксплуатации элек-
тровозов и тепловозов, размещения объек-
тов локомотивного хозяйства на сети желез-
ных дорог, вождения тяжеловесных поездов. 

В 1963 году С.Я. Айзинбуд возглавил ка-
федру «Эксплуатация локомотивного хо-
зяйства». Основу коллектива кафедры к то-
му времени составляли его ученики. Под его 
руководством выполнено и защищено свы-
ше 20 кандидатских диссертаций. Совмест-
но с учениками проводятся уникальные тя-
гово-энергетические испытания самоходных 
дрезин, разрабатывается методика тяговых 
расчетов. Проводятся исследования приме-
нения полимерных материалов при ремонте 
тепловозов и электровозов. По совокупно-
сти опубликованных научных трудов и выпу-
щенных кандидатов наук С.Я. Айзинбуду при-
своено ученое звание профессора.

Большое значение имела деятельность 
Самуила Яковлевича как популяризатора на-
уки. Он был председателем совета научно-
технического общества института, активно 
участвовал в работе Дорожного научно-тех-
нического общества СКЖД, более 30 лет воз-
главлял районную организацию общества 
«Знание», был членом научно-методическо-
го совета МПС по специальности «Тепловозы 
и тепловозное хозяйство».

В соавторстве со специалистами Главного 
управления локомотивного хозяйства МПС 
С.Я. Айзинбудом написаны и изданы учебни-
ки «Локомотивное хозяйство», «Тепловозное 
хозяйство», «Эксплуатация локомотивов», ак-
туальность которых сохранилась до настоя-
щего времени.

Сложилась добрая традиция, что 
каждая конференция приурочена к 
памятным датам в истории развития 
транспортной отрасли и знаменатель-
ным датам со дня рождения выдающих-
ся ученых железнодорожной отрасли.

В 2022 году конференция посвяще-
на 140-летию со дня рождения д.т.н., 
профессора Б.И. Карчевского, 140-ле-
тию со дня рождения профессора Н.Э. 
Штраля, 110-летию со дня рождения 
к.т.н., профессора С.Я. Айзинбуда, 
100-летию со дня рождения к.т.н., до-
цента, декана факультета «Механиче-
ский» (1966-1980) Е.Г. Богославского, 
90-летию со дня рождения д.т.н., про-
фессора Н.Г. Дюргерова.

Сегодня на страницах газеты «Ма-
гистраль» мы вспоминаем наших уче-
ных.

Использованы материалы, 
предоставленные из архива 
выставочного комплекса  

«ФГБОУ ВО РГУПС:  
история, образование, 

наука»
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Основана кафедра 1 июля 1992 
года на базе кафедры «Охрана тру-
да и окружающей среды», самосто-
ятельной дисциплины «Гидравлика 
и экология» и цикла «Гражданская 
оборона» военной кафе-
дры. Со дня основания 
кафедру возглавлял 
член-корр. МАНЭБ 
к.т.н., профессор 
В.М. Гарин (1992-
2012).

Предшественни-
цей кафедры «Ох-
рана труда и окру-
жающей среды» была 
кафедра «Техника без-
опасности», образован-
ная в 1961 году в связи с осу-
ществлением крупномасштабных 
задач научно-технического про-
гресса, потребовавших улучшения 
охраны труда, техники безопасно-
сти и производственной санита-
рии. Первым ее заведующим был 
к.т.н., доцент Н.Г. Михайличенко. 
С 1965 года задачи кафедры были 
расширены, изменилось и назва-
ние кафедры, она стала называться 

«Охрана труда». Значительно рас-
ширился курс «Охрана труда», ко-
торый включал следующие разде-
лы: техника безопасности, гигиена 
труда, производственная санита-

рия, пожарная и электри-
ческая безопасность. Ка-

федру «Охрана труда и 
окружающей среды» 
соответственно воз-
главляли: к.т.н., до-
цент Н.Г. Михайли-
ченко (1960-1975); 
к.т.н., доцент С.В. 

Головко (1975-1979); 
к.т.н., доцент В.И. 

Олейник (1979-1985); 
д.т.н., профессор Ю.М. 

Лукашов (1985-1987); к.т.н., 
доцент Ю.В. Павленко (1987-1992).

Научно-исследовательские ра-
боты в первые годы становления 
кафедры были направлены на ре-
шение проблемы борьбы с произ-
водственным шумом. Характерной 
чертой НИР являлось постоянное 
расширение и углубление тесных 
творческих связей с предприяти-
ями транспорта и промышленно-

сти. Научные разработки и реко-
мендации выполнялись совместно 
с санитарной службой, службой 
пути, отделами охраны труда и тех-
нической инспекции Управления 
СКЖД. 

Предтечей самостоятельной дис-
циплины «Гидравлика и экология» 
стала организованная в 1930 го-
ду кафедра «Гидравлика и насосы», 
которую возглавил известный спе-
циалист в области водоснабжения, 
заместитель главного инженера Ро-
стовского городского водопрово-
да, и.о. профессора С.Х. Азерьер. В 
1933 года на кафедру пришел еще 
один крупный специалист в обла-
сти водоснабжения – Л.Ф. Быкадо-
ров. Были построены подземный 
резервуар емкостью около 100 м3, 
железобетонный лоток и напорный 
резервуар. К этой работе были при-
влечены и студенты.

Сотрудники кафедры вместе с 
представителями других кафедр 
института приняли участие в раз-
работке типовых проектов станций 
для железнодорожного транспор-
та и стандартов тепловых двигате-
лей и паровых котлов для них. На-
учные исследования сотрудников 
лаборатории в первые послевоен-
ные годы были связаны с задача-
ми восстановления систем водо-
снабжения СКЖД, промышленных 
предприятий и населенных пун-
ктов Ростовской области. Новый 
подъем уровня научных исследо-
ваний начался в первой половине 
50-х годов, когда к.т.н., доцент Л.Ф. 
Быкадоров и ассистент Ф.В. Мол-
чанов оказывали научно-техниче-
скую помощь строительству Вол-
го-Донского судоходного канала. В 
этот период родилась идея созда-
ния гравийно-клеевых фильтров и 
была проведена серия эксперимен-
тов, позволившая сделать предва-
рительные выводы о возможности 
применения таких фильтров на ос-
нове синтетического клея БФ-4. 
Разработанные учеными гравийно-
клеевые фильтры получили высо-
кую оценку МПС и были рекомен-
дованы для внедрения на буровых 
скважинах железнодорожного 
транспорта.

Современный этап развития ка-
федры «Безопасность жизнедея-
тельности» начался в 1992 году. 
Объединение потребовало переба-
зирования кафедры «Охрана тру-
да» из помещения энергетического 

факультета, а цикла «Гражданская 
оборона» военной кафедры из глав-
ного корпуса в аудитории электро-
механического факультета. Этот 
переезд, проводимый под руковод-
ством зав. кафедрой доцента В.М. 
Гарина, зав. лаборатории А.В. Ко-
новалова и сменившего его доцен-
та В.И. Сапрыкина, зав. циклом 
доцентов Т.А. Шатихиной и Е.Б. 
Воробьева, вместе с модерниза-
цией установок, капитальным ре-
монтом, оборудованием трех пре-
подавательских и учебных классов 
длился до 1995 года. Он осложнил-
ся тем, что одновременно прихо-
дилось ставить новые дисциплины 
«Безопасность жизнедеятельно-
сти», «Экология», «Природополь-
зование», модернизировать дисци-
плины гидравлического цикла. 

Проведенная работа позволила 
кафедре сделать следующий шаг в 
развитии – с 1997 года лицензиро-
вать новую специальность 330200 
«Инженерная защита окружающей 
среды» и начать набор будущих ин-
женеров-экологов. Кафедра ста-
ла выпускающей, оставаясь обще-
технической для всех факультетов 
университета.

В 1998 году на базе ведущих ву-
зов Ростова-на-Дону был создан 
Ростовский общественный эколо-
гический центр (РОЭЦ), ядром ко-
торого стал коллектив кафедры. 
РОЭЦ активно выступал за ликви-
дацию опасных нарушений зако-
нов об экологической безопасно-
сти, соблюдение правил и норм при 
размещении и строительстве Ро-
стовской АЭС, за улучшение каче-
ства воды и воздуха в Ростове-на-
Дону, оздоровление рек Темерник 
и Дон, решение проблемы утилиза-
ции твердых отходов.

В 2001 г. на базе кафедры созда-
на научно-производственная эко-
логическая лаборатория (НПЭЛ), 
укомплектованная новейшим обо-
рудованием, а в 2008 году на ее базе 
образован научно-производствен-
ный центр «Охрана труда» научно-
исследовательской части. Основная 
цель создания центра – оказание 
организационно-методической и 
практической помощи предприя-
тиям в улучшении условий труда 
работников предприятий, внедре-
ние современных средств безопас-
ности труда, а также широкое при-
влечение студентов, аспирантов и 
молодых ученых к проведению на-
учно-исследовательских работ в 
этой области.

НПЦ «Охрана труда» аккреди-
тован в Федеральном агентстве по 
аккредитации как технически ком-
петентная и независимая испыта-
тельная (измерительная) и анали-
тическая лаборатория. С 2008 года 
центр является членом Националь-
ной ассоциации центров охраны 
труда (НАЦОТ) и стал одной из ве-
дущих организаций в Южном фе-
деральном округе в сфере работ по 
обеспечению и контролю безопас-
ных условий труда на рабочих ме-
стах предприятий. 

С 2015 года кафедру возглавляет 
к.т.н., доцент Т.А. Финоченко. Кафе-
дра живет и развивается, неизмен-
но занимая высокие места в рейтин-
ге кафедр университета. На кафедре 
проводится работа по совершен-
ствованию методического обеспе-
чения учебного процесса и прохо-
дит модернизация лабораторной 
базы, создаются учебно-методиче-
ские комплексы по дисциплинам, 
которые преподаются на кафедре, 
также большое внимание уделяется 
разработке мультимедийного обе-
спечения и созданию онлайн-кур-
сов по учебным дисциплинам.

В целях повышения качества 
подготовки обучающихся проведе-
на модернизация учебно-лабора-
торной базы. Отремонтированы и 
оснащены современным измери-
тельным и мультимедийным обо-
рудованием лаборатории элек-
тробезопасности и метрологии, 
санитарии и гигиены. Лаборатории 
оснащены современными робота-
ми-тренажерами по обучению на-
выкам оказания доврачебной ме-
дицинской помощи и наглядными 
пособиями по обеспечению без-
опасности персонала от действия 
электрического тока. Сотрудника-
ми кафедры совместно с кафедрой 
ТОЭ изготовлены принципиально 
новые обучающие стенды по иссле-
дованию защитных мер электробе-
зопасности. 

В 2020 г. полностью прошла ре-
конструкцию гидравлическая лабо-
ратория, в ходе которой громоздкое 
и устаревшее гидравлическое обо-
рудование было заменено на совре-

менные стенды, позволяющие иссле-
довать режимы течения жидкости. 
Гидравлическая лаборатория осна-
щена мультимедийным оборудова-
нием и ноутбуками со специальным 
программным обеспечением.

На кафедре работают совре-
менные лаборатории «Техниче-
ские средства досмотра пассажи-
ров, ручной клади и багажа» и 
«Инженерно-технические средства 
обеспечения транспортной безо-
пасности», которые оснащены спе-
циальным оборудованием для под-
готовки специалистов технических 
средств досмотра, контроля досту-
па, охраны и видеонаблюдения, ис-
пользуемых на транспорте. 

С 2021 года на кафедре «Безопас-
ность жизнедеятельности» начато 
обучение студентов по новому на-
правлению подготовки «Управле-
ние транспортной безопасностью 
и охрана труда». Область профес-
сиональной деятельности выпуск-
ников будет включать обеспечение 

безопасности человека в современ-
ном мире, формирование комфорт-
ной для жизни и деятельности че-
ловека техносферы, сохранение 
жизни и здоровья человека за счет 
использования современных техни-
ческих средств, методов контроля 
и прогнозирования в области обе-
спечения транспортной безопасно-
сти объектов транспортной инфра-
структуры и транспортных средств.

В 2022 году на кафедре создана 
передвижная эколого-метрологи-
ческая лаборатория, предназначен-
ная для проведения мониторин-
га состояния санитарно-защитных 
зон предприятий, жилых районов 
города, условий труда, а также для 
проведения лабораторных и прак-
тических работ со студентами по 
дисциплине «Инженерная эколо-
гия».

Оборудование передвижной ла-
боратории позволяет проводить 
измерения параметров окружаю-
щей среды как в автоматическом, 

так и в ручном режимах. Для про-
ведения автоматического монито-
ринга метеорологических параме-
тров окружающей среды в составе 
лаборатории имеется метеорологи-
ческий комплекс, оборудование для 
анализа загрязнений атмосферного 
воздуха химическими загрязните-
лями и физическими излучениями 
различной природы, определение 
шумовых характеристик транс-
портных потоков, радиоактивное 
заражение от различных источни-
ков. Важным направлением исполь-
зования передвижной лаборатории 
является проведение оценки усло-
вий труда на рабочих местах пред-
приятий и организаций. 

Отмечая тридцатилетний юби-
лей, кафедра «Безопасность жизне-
деятельности» смотрит в будущее, 
строит новые планы развития ла-
бораторной базы, готовит молодые 
кадры.

 И.Г. Переверзев, к.т.н., доцент

Безопасность
современные 
оБразование,

жизнедеятельности:
вызовы, наука, 
практика

Кафедра 
«Безопасность 

жизнедеятельности» 
электромеханического 

факультета отмечает 
свой 30-летний 

юбилей
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Андрей Вячеславович 
Сидашов, доктор физико-
математических наук

В 2004 году с отличием окончил Ро-
стовский государственный университет 
по специальности «Физика». В 2009 году 
в диссертационном совете при НИИ фи-
зики ЮФУ защитил диссертацию на со-
искание ученой степени кандидата фи-
зико-математических наук, а в 2022 году 
там же защитил диссертационную рабо-
ту «Электронное строение, элементный 
состав и прочностные свойства моди-
фицированных лазерным излучением 
поверхностей сталей, алмазных и гра-
феновых пленок для трибологических 
применений» на соискание ученой сте-
пени доктора физико-математических 
наук (научный консультант д. ф.-м. н., 
профессор А.Т. Козаков).

Мои научные интересы – исследова-
ния, направленные на создание новых 
фрикционных и антифрикционных ме-
таллополимерных узлов трения, новых 
видов смазок, разработку новых видов 
многослойных антифрикционных по-
крытий для различных областей желез-
нодорожного транспорта с применени-
ем современных спектроскопических 

методов исследования поверхности. Се-
годня я соавтор двух патентов РФ и двух 
авторских спектроскопических мето-
дик, на которые получены соответству-
ющие аттестаты. Являюсь единственным 
сотрудником и специалистом в РГУПС 
по методам исследования поверхности 
и эксплуатации современной системы 
анализа поверхности фирмы SPECS. 

По курсу «Теоретическая механика» 
подготовил и издал два учебных посо-
бия «Теоретическая механика» и «Ак-
туализированный курс теоретической 
механики» для студентов железнодо-
рожных специальностей. Для подготов-
ки магистров и аспирантов в 2015 году в 
соавторстве подготовлена и издана мо-
нография «Модификация и анализ по-
верхности статей и сплавов». 

Много времени уделяю подготовке 
студентов к студенческим олимпиадам, 
и среди моих учеников есть победите-
ли и призеры. На педагогических курсах 
выступал с докладом «Принципы обу-
чения в высшей школе и методика пре-
подавания теоретической механики на 
строительном факультете РГУПС». Также 
я член ученого совета электромеханиче-
ского факультета. С 2020 года исполняю 
обязанности заместителя заведующего 
кафедрой «Теоретическая механика».

Студентам и аспирантам хочу поже-
лать: не бойтесь вкладывать в себя, в 
свое образование. Нельзя просто ска-
зать: я светлая голова, поэтому я все 
придумаю. В большинстве случаев это 
не работает, ты должен попасть в среду, 
где сможешь себя проявить.

редакция газеты «Магистраль» побеседовала с молодыми доктора-
ми наук кафедры «Теоретическая механика» электромеханического фа-
культета. Мы задавали одни и те же вопросы. Когда они решили, что бу-
дут заниматься наукой? над чем они работают в настоящее время? И, 
наконец, что бы они сказали тем, кто еще только думает о своем буду-
щем пути в науке, зачем стремиться стать ученым сегодня? Публикуем 
ответы наших собеседников.

ольга Александровна 
беляк, доктор физико-
математических наук

Непростая задача оказалась описать 
весь тот путь, который был проделан 
мной к сегодняшнему дню. И вот, две мои 
диссертации (кандидатская и докторская) 
стоят рядом с монографией, изданной в 
центральном издательстве «Физматлит». 
И каждый раз, когда дочка подходит к 
этой полке, с гордостью говоря: «Это моя 
мама», – я понимаю, что все было сделано 
правильно. Что именно правильно – это 
начиная со школы труд и только труд. Так 
была получена золотая медаль по окон-
чании средней школы, так был получен 
диплом с отличием по окончании меха-
нико-математического факультета РГУ 
(ныне ЮФУ), так были получены мои на-
учные результаты. И незаметно для ме-
ня красивый математический язык фор-
мул прочно укоренился в моем сознании. 
Описание физических процессов, поиск 
ответов на вопросы – то, чем вдохнови-
ли меня мои Учителя, и то, чем я с боль-
шим увлечением занимаюсь и поныне. 
Область моих научных интересов – это 
механика деформируемого твердого те-
ла, а именно динамические задачи тео-
рии упругости для гетерогенных сред, 
для сред с локальными неоднородностя-
ми, дающие понимание о распростране-
нии волн в анизотропных средах. Далее, 
поиск закономерностей при исследова-
нии волновых процессов в таких средах 
и их применение при решении обрат-
ных задач теории упругости. Кроме это-
го, контактные задачи теории упругости 

в динамической и квазистатической по-
становках при учете фрикционного вза-
имодействия для гетерогенных слоистых 
сред, в том числе флюидонасыщенных, 
с целью изучения напряженно-дефор-
мируемого состояния в таких средах, на 
интерфейсах и в зависимости от режи-
ма нагружения. И наконец, приложение 
построенной теории к реальным компо-
зиционным материалам, в том числе су-
ществующим только в виде покрытий, из-
учение напряженно-деформированного 
состояния системы «покрытие – подлож-
ка». Несомненно, мне посчастливилось 
работать с такими выдающимися учены-
ми, примером которых я вдохновляюсь, 
которые приоткрыли мне завесу в мир 
поисковой научно-исследовательской 
работы, с большой благодарностью к Вам 
– академик, д.т.н. В.И. Колесников, д.ф.-
м.н., проф. А.О. Ватульян, д.ф.-м.н., проф. 
Т.В. Суворова.

В заключение хочу пожелать студен-
там и аспирантам не бояться трудно-
стей, участвовать хотя бы в самой ма-
ленькой поисковой исследовательской 
работе, и ваши победы, ваши сияющие 
глаза будут лишним доказательством 
того, что вы строите себе счастливое бу-
дущее!

Ученый – это призвание

Специализация «Локомотивы»
Профессиональная деятель-

ность специалистов связана с 
работой на различных пред-
приятиях и организациях по 
управлению, проектированию, 
производству, эксплуатации, тех-
ническому обслуживанию, ре-
монту транспортных средств и 
стационарных установок с двига-
телями внутреннего сгорания.

Профиль специалиста позво-
ляет выпускнику успешно рабо-
тать в самых разнообразных от-
раслях и сферах деятельности.

Специализация «Грузовые 
вагоны»

Сферой профессиональной 
деятельности специалиста явля-
ется организационно-управлен-
ческая работа на предприятиях, 
связанных с эксплуатацией, тех-
ническим обслуживанием и ре-
монтом грузовых вагонов раз-
личных типов и назначения, 
разработкой проектной и нор-
мативно-технической докумен-
тации, изготовлением, сборкой, 
испытанием новых образцов же-
лезнодорожной техники.

Выпускники работают в эксплу-
атационных и ремонтных вагон-
ных депо, на вагоноремонтных 
и вагоностроительных заводах 

страны, в портовых транспортно-
логистических центрах и желез-
нодорожных компаниях различ-
ной формы собственности. 

Специализация 
«Высокоскоростной наземный 
транспорт»

Сфера профессиональной де-
ятельности специалистов связа-
на с организационно-управлен-
ческой работой на различных 
предприятиях по производству, 
эксплуатации, техническому об-
служиванию и ремонту высоко-
скоростного электроподвижно-
го состава, разработке проектной 
и нормативно-технической доку-
ментации, изготовлению, сбор-
ке и испытанию новых образцов 
техники.

Профиль специалиста позво-
ляет выпускнику успешно про-
ектировать высокоскоростные 
поезда и их основные узлы с ис-
пользованием компьютерных 
технологий, организовывать об-
служивание и эксплуатацию вы-
сокоскоростных поездов.

Специализация  
«Пассажирские вагоны»

Сферой профессиональной де-
ятельности специалиста является 
организационно-управленческая 

работа на предприятиях, связан-
ных с эксплуатацией, техниче-
ским обслуживанием и ремонтом 
пассажирских вагонов различ-
ных типов и назначения, систем 
жизнеобеспечения, разработкой 
проектной и нормативно-техни-
ческой документации, изготовле-
нием, сборкой, испытанием инно-
вационных образцов техники.

Выпускники работают на ве-
дущих вагоностроительных, ва-
гоноремонтных и машинострои-
тельных заводах, предприятиях 
пассажирского комплекса раз-
личной формы собственности.

Специализация 
«Электрический транспорт 
железных дорог»

Сфера профессиональной дея-
тельности специалистов связана с 
организационно-управленческой 
работой на предприятиях по про-
ектированию, производству, экс-

плуатации, техническому обслужи-
ванию и ремонту электропоездов, 
разработке проектной и норма-
тивно-технической документации, 
испытанию новых образцов желез-
нодорожной техники.

Выпускники специализации 
успешно работают в структурах 
ОАО «РЖД» и различных транс-
портных предприятиях.

Профиль «Управление 
транспортной безопасностью 
и охраной труда»

Направление подготовки 
«Техносферная безопасность». 
Профессиональная деятель-
ность выпускника связана с экс-
пертным, надзорным и инспек-
ционно-аудиторским контролем 
и управлением в сферах транс-
портной безопасности, защиты в 
чрезвычайных ситуациях, охра-
ны труда, противопожарной, эко-
логической, биологической безо-
пасности. 

Выпускники востребованы 
на предприятиях транспортного 
комплекса: авиационного, мор-
ского и внутреннего водного, ме-
трополитена, автомобильного и 
городского наземного электриче-
ского транспорта, машинострои-
тельного комплекса, МЧС России, 
ГИБДД и дорожного хозяйства.

ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКИЙ ФАКУЛЬТЕТ – старейший факультет университета.
Подготовка инженеров-механиков для железнодорожного транспорта началась с момента основания вуза в 1929 году.  

Подготовка специалистов ведется по специальности 23.05.03 «Подвижной состав железных дорог» (специалист)

Программа магистратуры по 
направлению «Машинострое-
ние» профиль «Управление и 
организация бизнеса в маши-
ностроении». Профессиональ-
ная деятельность выпускника 
магистратуры связана с орга-
низацией управления ресурса-
ми и процессами промышлен-
ного бизнеса. Востребованность 
выпускников актуальна как на 
предприятиях машиностроения, 
так и в организациях, обслужи-
вающих промышленный сектор.

Программа магистратуры 
формирует компетенции необ-
ходимые для организации про-
цессов планирования развития 
бизнеса, учета производствен-
ной деятельности; выполнения 
технико-экономического анали-
за, оценки эффективности инве-
стиций; внедрение инструмен-
тов организации труда и многое 
другое.

ВОЕННыЙ УЧЕбНыЙ цЕНТР
На всех специализациях и на-

правлениях подготовки ведет-
ся обучение по программам офи-
церов запаса, солдат и сержантов 
(старшин) запаса по военно-учет-
ным специальностям для ЖДВ, ор-
ганов ВОСО и сухопутных войск.
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